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Streszczenie: Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest jednym z najwazniejszych czynnikéw
ksztaltujacych transport. Publikacja ma na celu analiz¢ infrastruktury drogowej i
oznaczenie jej wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego na przykladzie wojewddztwa
16dzkiego w latach 2010-06.2016. Analiz¢ przeprowadzono na podstawie danych
zaczerpnigtych z Komendy Wojewddzkiej Policji w Lodzi oraz Gtéwnego Urzedu
Statystycznego. Analiza wykazala istotny wplyw infrastruktury na ksztaltowanie si¢
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo, ruch drogowy, infrastruktura drogowa

1. Wprowadzenie

Infrastruktura transportu jest jednym z wazniejszych czynnikéw stymulujacych rozwdj
gospodarczy kraju [1]. Dostepno$¢ tej infrastruktury oraz jej odpowiednia przepustowos¢
umozliwiaja przejScie wzrostu gospodarczego z regionéw silnych do regionéw stabo
rozwini¢tych [2]. Zajmuje ona istotne miejsce wsréd priorytetéw, ktére odnosza si¢ do
poprawy stanu infrastruktury technicznej, konkurencyjnos$ci i innowacyjnosci gospodarek
oraz budowy spdjnosci terytorialnej i ktére =zostaly wyznaczone w aktualnie
obowigzujacych dokumentach strategicznych [3]. Zwinny system transportowy moze
przyczyni¢ si¢ do polepszania warunkéw zycia, do eskalacji dostgpno$ci obszaréw oraz
wplywa na ich atrakcyjno$¢ dla nowych inwestor6w zagranicznych. Obecny stopien
rozwoju i stan techniczny infrastruktury transportu w Polsce stat si¢ jedng z podstawowych
barier wzrostu gospodarczego i modernizacji kraju tagodzacych proces peinej integracji
Polski z Unig Europejska w dyscyplinie polityki transportowej. Polska infrastruktura
transportowa jest niedostosowana do przedsi¢biorczosci Polakéw, esencjonalnosci
produkcji i wymiany oraz mobilno$ci mieszkancéw. Wieloletnie niedoinwestowanie w tym
zakresie sprawilo w Polsce miedzy innymi znaczne ograniczenia w zakresie dostepu
regiondw do kardynalnych ciggéw komunikacyjnych oraz zdolno$ci rozwoju powigzan
miedzyregionalnych. Fundusze Unii Europejskiej zadeklarowane na rozwdj infrastruktury
transportowej daja szans¢ na znaczng poprawe stanu infrastruktury w Polsce [4]. Dlatego w
dalszym ciggu istnieje potrzeba badania wplywéw rozwoju gospodarczo-spotecznego na
poprawe bezpieczenstwa w miastach.

Celem publikacji jest analiza infrastruktury drogowej i oznaczenie jej wplywu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego na przyktadzie wojewddztwa 16dzkiego w latach 2010-
06.2016 roku.

Do weryfikacji celu wykorzystano narzedzia badawcze teoretyczne, takie jak: analiza,
synteza, uogdlnienia i poréwnania. Analiz¢ przeprowadzono na podstawie danych
zaczerpnietych z Komendy Wojewddzkiej Policji w Lodzi oraz ogélnodostepnych danych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego.
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2. Analiza wojewodztwa lodzkiego
2.1. Analiza infrastruktury liniowej transportu drogowego

Do infrastruktury liniowej transportu drogowego naleza drogi. Fundamentalny podziat
drég obejmuje drogi gruntowe i drogi twarde. Odrebna klasyfikacja zaklada kryterium
funkcji w sieci drogowej: krajowe - mogace tworzy¢é réwniez ogniwa drég
miedzynarodowych, wojewddzkie, powiatowe, gminne, lokalne, miejskie (ulice) oraz
zaktadowe [5].

Rozktad drég publicznych w wojewddztwie t6dzkim w 2016 roku wedtug kategorii
drég przedstawiono na rysunku 1.

B Krajowe
B Wojewodzkie
= Powiatowe

® Gminne

Rys. 1. Rozktad drég publicznych w woj. t6dzkim w 2016 r.
Zrodto: [7]

Tab. 1. Rozklad drég publicznych w woj. 16dzkim w 2016 r.

Drogi Krajowe Wojewodzkie Powiatowe Gminne Razem
Dlugos¢ 1480,5 13189 7 848,8 154733 26 121,5
Zrédto: [7]

Z powyzszej tabeli wynika, Ze najwigkszy udzial w drogach publicznych w
wojewddztwie t6dzkim w 2016 roku miaty drogi gminne. Znacznie mniejszy jest udziat
drég krajowych i wojewddzkich, co moze oznaczaé niewystarczajacy poziom zaspokojenia
popytu. Pojazdy tranzytowe nie mogac skorzysta¢ z gtéwnych tras w wojewddztwie
zmuszone s3 do przeniesienia si¢ na drogi o mniejszej przepustowosci. Powoduja przez to
znaczne zageszczenie ruchu i zakorkowanie matych miejscowoéci co moze skutkowac
wzrostem ilosci wypadkéw oraz kolizji.

W sktad infrastruktury liniowej transportu drogowego wchodza nie tylko drogi. Aby
umozliwi¢ ich powstanie w trudnym terenie wykorzystuje si¢ takze obiekty mostowe.
Dzielimy je na nastepujace rodzaje: most, wiadukt, estakada oraz ktadka dla pieszych. W
przypadku obiektu mostowego usytuowanego nad kilkoma réznymi przeszkodami, o
rodzaju obiektu decyduja kolejno [6]:

— przeszkoda wodna,

— linia kolejowa,

— droga,

— inne przeszkody.

Most zdefiniowa¢ mozna jako obiekt stuzacy do zapewnienia komunikacji drogowej
nad przeszkoda wodng. Wiadukt to z kolei jest most zbudowany nad torami kolejowymi,
droga, wawozem itp. W Polsce pojecia te sa uzywane w jezyku potocznym wymiennie, co
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jest btedem. Przejsciem podziemnym nazywamy obiekt usytuowany ponizej poziomu
terenu, stuzacy do przeprowadzania ruchu pieszego pod przeszkoda [6]. Tabela 2 ukazuje
wszystkie obiekty mostowe na drogach publicznych na rok 2016 w wojewddztwie t6dzkim.

Tab.2. Obiekty mostowe na drogach publicznych w woj. 16dzkim w 2016 r.
Mosty i wiadukty Przeprawy promowe Tunele i przejscia podziemne
2 205 3 38

Zrédto: [7]

W wojewddztwie 16dzkim w 2016 dziataly 3 przeprawy promowe. Poréwnujac to z
niezbyt duza ilo$cig rzek, na ktérych mozliwe sg kursy promow jest to wystarczajaca ilos¢.
Znacznie wigcej przewozow wykonuje si¢ transportem drogowym, przez co konieczne byto
zbudowanie mostéw i wiaduktow. W celu zwigkszenia przepustowosci drég i
przyspieszenia ruchu w wojewddztwie t6dzkim istnieje 2205 mostéw i wiaduktéw. Aby
ograniczy¢ mozliwo§¢ potracen stworzono 38 tuneli i przejs¢ podziemnych, ktére
pozwalaja ludziom bez przeszkdd przedostaé si¢ na drugg strong ruchliwych ulic. Dane te
przedstawiono w tabeli 2.

2.2. Analiza $§rodkow transportu drogowego

Podstawowy podzial §rodkéw transportu obejmuje $rodki poswigcone do przewozu
0s6b oraz $rodki przeznaczone do przewozu fadunkéw. Nalezy jednak zauwazy¢, iz Srodki
zaliczane do pierwszej grupy zazwyczaj posiadaja pewng przestrzen przeznaczong na
transport tadunkéw i odwrotnie.

Srodki transportu do przewozu 0séb podzieli¢ mozna na indywidualne érodki transportu
oraz $rodki transportu zbiorowego. Do pierwszej grupy mozna zaliczy¢ np. rowery,
motorowery, motocykle oraz samochody osobowe. Do drugiej natomiast autobusy [8].
Srodki transportu do przewozu tadunkéw to m.in. wszelkiego rodzaju samochody
dostawcze, samochody ci¢zarowe, ciagniki oraz pociagi drogowe.

Tab. 3. Liczba §rodkéw transportu w woj. t6dzkim w 2016 r.

Nazwa pojazdu Ilos¢
Motocykle 91405
Samochody osobowe 1416932
Autobusy 6444
Samochody specjalne 11595
Motorowery 83803

Samochody ciezarowe 224101
Ciagniki samochodowe | 21634
Ciagniki rolnicze 147404
Razem 2003318
Zrédto: [7]

W tabeli 3 przedstawiono liczb¢ poszczegdlnych Srodkéw transportu drogowego w
wojewddztwie t6dzkim w 2016 roku. Okoto 70% z nich to samochody osobowe. Rozwdj
transportu zarobkowego na przestrzeni lat wplynal na wzrost liczby samochodéw
cigzarowych oraz ciagnikéw samochodowych. Stosunkowo duzo bylto takze motoroweré6w
oraz motocykli. Dziwi¢ moze ilo$¢ ciagnikéw rolniczych, poniewaz tylko ok. 12%
mieszkancow wojewo6dztwa zatrudnionych jest w sektorze rolniczym.
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2.3. Przewozy tadunkéw i pasazerow

Przewozy mozemy podzieli¢ na zarobkowe oraz prywatne. Prywatne to na przyktad
dojazdy do pracy, na zakupy czy wakacje. Przewozy zarobkowe to gtéwny cel i zadanie
przedsigbiorstw. W zakresie dziatania takich firm jest przewéz oséb transportem
indywidualnym (np. takséwki) lub zbiorowym (autobusy) oraz przewéz tadunkéw
Srodkami transportu o réznych gabarytach. Przewozy te ukazano na rysunku 2.

[tys. ton] Przewozy tadunkoéw [tys.] Przewozy pasazerow
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Rys. 2. Przewozy tadunkéw i pasazerow w woj. 16dzkim w latach 2013-2016
Zrédto: [7]

W ostatnich latach mozna zauwazy¢ spadki w przewozach tadunkéw i pasazer6w
transportem drogowym. Ma to zwigzek ze zwigkszong dostgpnoscia i popularnoscia
transportu lotniczego. Mimo tego spadku jednak transport drogowy jest najczesciej
wybierang gatezig transportu.

3. Analiza bezpieczenstwa w wojewodztwie 16dzkim
3.1. Wypadkowos¢é z podzialem na lata

Wypadek drogowy jest to zdarzenie w ruchu drogowym, gdzie jeden lub wigcej
uczestnikéw ruchu drogowego bierze udzial w zdarzeniu, w wyniku ktérego uczestnik
ruchu drogowego zostat ranny lub doszlo do jego $mierci [7]. W latach 2010-2016 liczba
wypadkéw w wojewddztwie 16dzkim prezentowata si¢ jak w tabeli 4 oraz rysunku 3.
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Rys. 3. Liczba wypadkéw z podzialem na lata
Zrédto: [9]

Tab.4. Liczba wypadkéw w latach 2010-2016

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Ilos¢ 4156 4278 3930 3842 4009 3998 2510

Zrédto: [9]
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Zgodnie z danymi z rysunku 3 widoczny jest spadek ilosci wypadkéw w ostatnich
latach. Zwigzane jest to ze znacznym zwickszeniem kar pieni¢znych dla piratéw
drogowych oraz ze zwigkszeniem $§wiadomos$ci spotecznej dotyczacej bezpieczefistwa na
drodze.

3.2. Wypadkowos¢ z podzialem na miesigce
Rozktad wypadkowosci w ciagu roku nie jest réwnomierny. Moze by¢ to spowodowane

wieloma czynnikami, na przyktad zmiang pér roku z czym zwigzana jest zmiana czynnikéw
atmosferycznych. Ilos¢ wypadkéw z podzialem na miesigce przedstawia tabela 5.
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Rys. 4. Liczba wypadkéw w podziatem na miesiace w woj. t6dzkim
Zrodto: [9]

Tab. 5. Liczba wypadkéw w podzialem na miesigce w woj. t6dzkim

Miesiac B
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Styczen 247 222 245 227 249 289 234
Luty 231 243 230 166 239 246 263
Marzec 326 303 257 228 298 313 280
Kwiecien 318 360 316 243 326 311 328
Maj 375 395 366 349 359 312 412
Czerwiec 408 427 351 354 336 364 433
Lipiec 375 350 366 425 350 345 365
Sierpien 413 405 348 383 366 350 368
Wrzesien 411 431 389 395 414 359 409
Pazdziernik 412 420 380 390 386 381 389
Listopad 435 318 348 331 325 347 360
Grudzien 205 404 334 351 361 381 402

Zrédto: [9]

Zgodnie z powyzszymi danymi mozna zauwazy¢ wzrost liczby wypadkéw w drugiej
potowie roku. Jest to spowodowane pogorszeniem pogody, tj. opadami deszczu i $niegu, co
przeklada si¢ na §liska nawierzchni¢. Znacznie mniej wypadkéw wida¢ w pierwszym
kwartale. Na przestrzeni kilku ostatnich lat to wilasnie wtedy wypadkowos$¢ byta
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najmniejsza. To z kolei moze by¢ skutkiem poprawy warunkéw pogodowych — cze$¢ os6b
zamiast jecha¢ samochodem przesiada si¢ na rower lub chodzi pieszo.

3.3. Wypadkowo$¢ z podzialem na dni tygodnia

Wypadkowos¢ nie jest réwniez roztozona proporcjonalnie w stosunku do dni tygodnia.
Wynika to z ramowo ustalonych w wigkszosci przypadkéw planéw tygodnia. Najczesciej
od poniedziatku do piatku pracujemy, a w weekend wyjezdzamy z miasta. Wymieniony
plan tygodnia ma przetozenie na liczbe¢ wypadkéw ukazang w tabeli 6.
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Rys. 5. Liczba wypadkéw w woj. 16dzkim z podzialem na dni tygodnia
Zrédto: [9]

Tab. 6. Liczba wypadkéw w woj. 16dzkim z podzialem na dni tygodnia

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Poniedziatek 589 622 603 554 608 627 525
Wtorek 610 637 620 621 609 600 503
Sroda 594 655 552 557 629 578 549
Czwartek 635 658 579 527 574 570 487
Pigtek 713 699 683 621 654 685 623
Sobota 578 581 491 521 506 527 450
Niedziela 437 426 402 441 429 411 373

Zrédto: [9]

Z powyzszej analizy wynika, ze w ciagu ostatnich 7 lat dniem, w ktérym bylo najwigcej
wypadkow jest pigtek. To dzien, w ktérym cze$§¢ mieszkancdw wyjezdza z miasta na
weekendy lub do rodziny. Reszta wyjezdza do miasta na zakupy, spotkania, imprezy, itp.
Logiczne byloby, gdyby kolejny wzrost liczby wypadkéw nastgpit w niedzielg kiedy
powinny wystapi¢ powroty z tych weekendoéw. Ta rzecz jednak rozktada si¢ na kilka dni,
poniewaz powroty mozliwe sg w sobote, niedziel¢ lub nawet poniedzialek rano.
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3.4. Wypadkowo$¢ z podzialem na dni tygodnia

Latwo sobie wyobrazi¢ jaki jest rozktad liczby wypadkéw z podzialem na godziny.
Duzy wptyw na tg sytuacj¢ ma dojazd mieszkancéw wojewddztwa tédzkiego do pracy,
szkoty czy na uczelni¢. Sytuacj¢ przedstawia tabela 7.

W ciagu ostatnich 7 lat najwigcej wypadkdw mialo miejsce w godzinach
popotudniowych, najczesciej miedzy 16 i 16.59. Najwickszy udzial ma w tych liczbach
samo miasto £6dz. Jednak mimo tego w prosty sposéb mozna wywnioskowa¢, iz do
najwickszej ilosci wypadkéw dochodzi w momencie masowych powrotéw mieszkancéw z
pracy. Sytuacja ta pogarsza si¢ jeszcze w porze zimowej, kiedy jest ograniczona
widoczno$¢.
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Rys. 6. Liczba wypadkéw w woj. 16dzkim z podziatem na godziny
Zrodto: [9]

Tab. 7. Liczba wypadkéw w woj. 1édzkim z podzialem na godziny
Godzina 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
00 - 00.59 58 56 57 54 50 39 35
01-01.59 46 43 36 39 33 39 35
02 - 02.59 28 49 42 28 35 23 16
03 - 03.59 38 48 35 37 21 30 26
04 - 04.59 46 40 37 35 34 32 37
05 - 05.59 108 87 72 89 63 95 71
06 - 06.59 137 133 120 123 128 140 115
07 -07.59 193 221 173 182 196 246 162
08 - 08.59 223 195 170 187 185 189 185
09 - 09.59 211 199 198 189 190 195 156
10 - 10.59 217 226 196 205 211 204 193
11-11.59 217 235 208 206 214 207 198
12 - 12.59 228 274 233 204 234 217 196
13 -13.59 270 274 243 230 242 236 226
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14 - 14.59 285 306 227 225 316 282 240
15-15.59 275 270 301 271 276 285 294
16 - 16.59 329 331 325 328 349 316 237
17-17.59 276 289 279 281 318 331 253
18 - 18.59 252 320 266 219 294 263 253
19 - 19.59 217 217 229 233 218 194 191
20 -20.59 168 146 163 139 138 147 121
21-21.59 115 137 133 121 107 121 115
22-22.59 126 107 109 132 90 93 76
23 -23.59 93 75 78 85 67 74 79

Zrédto: [9]
3.5. Wypadkowo$¢é wedlug miejsca zdarzenia

Do wypadkéw moze doj$¢ w kazdym miejscu. Niewazne, czy jest to odcinek prosty,
wzniesienie czy skrzyzowanie. Mimo tego w oficjalnych statystykach Komendy Policji

mozna znalez¢ pozycje dotyczacg tego podziatu. Przedstawiono to w tabeli 8.

Tab. 8. Wypadkowo$¢ w woj. t6dzkim wg miejsca zdarzenia

Miejsce 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Odcinek prosty 19247 | 17155 | 16119 | 17108 | 16477 | 16815 | 7976
Spadek 143 138 142 127 124 128 76
Wierzcholek wzniesienia 18 15 13 7 16 11 13
Wzniesienie 125 109 105 132 111 131 62
Zakret, tuk 1551 1434 | 1409 | 1500 | 1308 | 1414 | 576

Skrzyzowanie o ruchu 556 | 537 | 504 | 500 | 532 | 483 | 195
okreznym

Skrzyzowanie réwnorzedne 99 116 98 117 117 109 26

Skrzyzowanie zdrogaz | o7 | 9216 | 8129 | 8011 | 7828 | 8065 | 3523
plerWSZenStWa

Zrédto: [9]

Od lat wiadomo, ze najwigcej wypadkéw ma miejsce na odcinkach prostych. Jest to
spowodowane w duzym stopniu nadmierng predkoscia i niedostosowaniem si¢ do
warunkéw atmosferycznych. Duzy odsetek wypadkéw ma tez miejsce na skrzyzowaniu z
droga z pierwszenstwem. Przyczyna tego typu zachowan moze by¢ niewystarczajaca
wiedza wyniesiona z kursu prawa jazdy czy tez niedostateczne oznakowanie drdg, z czego
moze wynika¢ dezorientacja kierowcow.

3.6. Wypadkowosé¢ wedlug przyczyny
Istnieja cztery gtéwne przyczyny wypadkéw. Sa to: wina kierujgcego, pieszego,

wspolwina uczestnikéw ruchu oraz inne przyczyny. Rozktad wypadkéw wedlug tego
kryterium przedstawia tabela 9.
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Tab. 9. Liczba wypadkéw w woj. 16dzkim wg przyczyny

Przyczyna 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
wspdétwina uczestnikéw ruchu 93 93 105 92 78 60 51
z innych przyczyn 31 240 231 199 189 216 156
z winy kierujacego 3332 | 3548 | 3289 | 3271 | 3445 | 3464 | 3148
Z winy pieszego 431 445 358 326 336 288 226

Zrédto: [9]

Najwigcej wypadkéw w wojewddztwie 1odzkim w latach 2010-06.2016 byto
spowodowanych wing kierujacego. Jest to udziat okoto 88-90%. Na drugim miejscu wsréd
winnych wypadkom byli piesi. Jednak w ostatnich latach odsetek ten spada. Jest to
spowodowane budowa przejs¢ podziemnych na najbardziej uczg¢szczanych trasach,
poprawa oznakowania i o$wietlenia na tradycyjnych przejSciach oraz na zwigkszeniu
$wiadomosci ludzi w stosunku do zagrozen wystgpujacych na tych przejsciach.

W dalszym ciagu najwickszy udzial wéréd winnych wypadkom ma kierujacy. Jednak
nie jesteSmy w stanie tego zmieni¢. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest brak rozwaznosci
wéréd kierujacych. Korzystajac z telefonu podczas jazdy, jadac zmeczonym czy nie
koncentrujac si¢ odpowiednio na drodze stwarza si¢ duze zagrozenie dla wspétuczestnikow
ruchu.

Rozwiazaniem infrastrukturalnym, ktére mogltoby poméc w zmniejszaniu ilo$ci
wypadkéw jest budowa wigkszej iloSci skrzyzowan bezkolizyjnych, takich jak na
autostradach badz drogach ekspresowych.

3.7. Liczba zdarzen drogowych z podzialem na lata

Kolizja drogowa jest to zdarzenie drogowe, ktére pociagneto za sobg wylacznie straty
materialne, a w wyniku ktérego osoby w nim uczestniczace nie ponosza $mierci ani nie
doznaja urazéw [7]. W dzisiejszych czasach czgsto stosujemy to pojecie zamiennie z
wypadkiem, co jest bledem. Suma wypadkéw i kolizji daje liczbe zdarzen drogowych. Ta
liczba na przestrzeni ostatnich lat ksztaltowata si¢ malejaco (rys. 7).
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Rys. 7. Liczba zdarzen drogowych w np. £.6dzkim
Zrodto: [9]

W ciagu ostatnich kilku lat w wojewd6dztwie 16dzkim nastapit spadek liczby zdarzen na

drodze. W poréwnaniu do roku 2010 jest to nawet 20% zdarzen. Mimo wszystko dalej
liczba ta jest duza i przekracza 25 tysiecy.
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3.8. Liczba zdarzen wg rodzaju pojazdu sprawcy

W tabeli 10 przedstawiona zostala analiza liczby zdarzen w wojewddztwie t6dzkim z
podzialem na pojazd sprawcy. Logicznie myS$lac najwigcej zdarzen powinno by¢
spowodowanych pojazdem, ktérego udzial w ogélniej liczbie $§rodkéw transportu jest
najwigkszy. Czy jest to prawda, ukazuje tabela ponize;.

Tab. 10. Liczba zdarzen w np. £.6dzkim z podzialem na rodzaj pojazdu sprawcy

Pojazd 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Autobus inny 92 61 77 61 59 49
Autobus komunikacji publicznej 240 138 110 126 133 138
Ciagnik rolniczy 140 111 80 107 100 97
Inny pojazd 41 31 29 35 24 39
Motocykl 141 199 150 150 | 214 163
Motorower 200 | 222 215 199 235 204
Nieustalony 586 831 898 984 | 1185 | 1360
Pojazd przewozacy materialty 1 0 0 0 1 1
niebezpieczne
Pojazd uprzywilejowany 13 12 11 3 23 9
Pojazd wolnobiezny 47 34 20 31 23 18
Rower 368 446 | 424 | 412 | 473 444
Samochdéd cigzarowy bez przyczepy 2098 | 1530 | 1295 | 1143 | 1054 | 912
Samochéd cigzarowy z przyczepa 1487 | 1235 | 1111 | 1018 | 1009 | 724
Samochéd osobowy 2088 | 1887 | 1796 | 1840 | 1846 | 1917

9 3 7 3 9 7

Tramwaj, trolejbus 56 79 66 56 66 50

Zrédto: [9]

Jak mozna bylo si¢ domysli¢ sprawca zdarzenia najcze¢sciej poruszat si¢ samochodem
osobowym. W ciggu ostatnich lat mozna zauwazyc¢, ze ilo$¢ takich wypadkéw i kolizji
wzrasta. Spada¢ zaczela natomiast liczba zdarzen spowodowanych przez ciagniki rolnicze,
pojazdy wolnobiezne czy tramwaje. Wplyw na to mogla mie¢ zwigkszona uwaga
kierowcow lub tez wigkszy nacisk na taka wiedz¢ na kursach nauki jazdy.

3.9. Liczba ofiar i zabitych w wypadkach drogowych
Niestety w wypadkach drogowych wcigz ginie i jest poszkodowanych wiele oséb.
Cze$¢ z nich jest catkowicie niewinna tej sytuacji, np.: prawdopodobnie mogli sta¢ na

przystanku kiedy uderzyt w nich ,,pirat drogowy” czy przy prawidtowej jezdzie wjechat w
nich pijany kierowca. Sytuacja dotyczaca liczby zabitych przedstawiona jest na rysunku 8.
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Rys. 8. Liczba zabitych w wypadkach drogowych w woj. t6dzkim
Zrédto: [9]

Bezposredni wptyw na tak powaznga poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym miata
codzienna praca policjantow, ktérzy dysponujac coraz wigksza ilosciag urzadzen,
kontrolowali m.in. predkos$¢ czy trzezwos$¢. Nie bez znaczenia bylo réwniez zaostrzenie
sankcji karnych stosowanych wobec kierowcéw tamiagcych przepisy prawa oraz
wprowadzenie nowych rozwigzan, dotyczacych m.in. odbierania praw jazdy.

Mimo licznych kampanii spotecznych i1 coraz nowocze$niejszych systeméw
zabezpieczajacych, polskie drogi wcigz nie nalezg do najbezpieczniejszych - Polska
znajduje si¢ w pierwszej dziesigtce krajow Unii Europejskiej z najwigksza catkowita liczba
wypadkéw drogowych. Co gorsza - nasz kraj zajmuje réwniez czwarte miejsce na licie
panstw UE pod wzgledem liczby zgonéw spowodowanych przez wypadki drogowe.

3.10. Liczba ofiar wypadkéw wg rodzaju uzytkownika

Do wypadkéw drogowych w Polsce w 2016 roku dochodzilo najczesciej z powodu:
nieprzestrzegania pierwszenstwa przejazdu, niedostosowania predkosci do warunkéw na
drodze, nieustgpienia pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych, nieutrzymania
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami, niebezpiecznego zachowania pieszego,
nieprawidlowego wykonania manewru wyprzedzania. W przypadku niebezpiecznych
zachowan pieszych najczgstszym przewinieniem prowadzacym do wypadku byto
wtargnigcie pod kota pojazdu lub przechodzenie przez jezdni¢ w niedozwolonym miejscu.

Z powodu tych réznych przyczyn mozna takze podzieli¢ ofiary. Ich struktura
przedstawiona jest w tabeli 11.

Z analizy liczby ofiar w latach 2010-2015 wynika, ze najwigcej z nich to uzytkownicy
samochod6éw osobowych. W roku 2016 jednak nastgpila zmiana — najwigcej ofiar to piesi.
Przyczyna takiej sytuacji moze by¢ poprawa bezpieczenstwa w samochodach. Mimo wielu
zdarzen drogowych uzytkownicy tych pojazdéw wychodza z nich bez wigkszych obrazen
skutkujacych $miercig. Piesi natomiast nie maja nawet mozliwo$ci si¢ broni¢. Jedyna
szansg dla nich jest ucieczka, nie zawsze mozliwa.
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Tab.11. Liczba ofiar wypadkéw woj. 16dzkim wg rodzaju uzytkownika

Rodzaj ofiary 2010 | 2011 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Motorowerzy$ci 189 | 189 | 173 | 175 | 170 98
Piesi 1156 | 1189 | 1023 | 1017 | 1046 | 2075
Rowerzysci 478 | 583 | 569 | 620 | 638 | 352
Uzytkownicy autobuséw 190 | 148 | 177 | 149 | 195 | 112
Uzytkownicy ciggnikéw 15 13 8 13 10 9
Uzytkownicy innych pojazdéw 13 13 10 13 10 1
Uzytkownicy motocykli 192 | 238 | 158 | 227 | 164 17
Uzytkownicy pojazdéw uprzywilejowanych 8 2 7 6 6 48
Uzytkownicy samochodéw cigzarowych 184 | 157 | 107 | 114 91 47
Uzytkownicy samochodéw osobowych 3063 | 3002 | 2753 | 2710 | 2711 | 1853
Uzytkownicy tramwajéw i trolejbuséw 60 28 24 42 28 21

Zrédto: [9]
4. Wnioski

Polska nalezy do krajéw o slabo rozwinigtej sieci drég ekspresowych i autostrad w
Europie. Drogowa infrastruktura transportowa w dalszym ciggu jest na etapie rozwoju.
Wedtug planéw obowigzujacych w 2017 dtugos$¢ drég szybkiego ruchu docelowo liczy¢
bedzie okolo 7650 km, na co ztozy si¢ okoto 2000 km autostrad i okoto 5650 km drég
ekspresowych.

Wojewddztwo 1édzkie lezy w centralnej Polsce, zajmuje nieduza powierzchnig, a
przebywa w nim ok. 6% obywateli naszego kraju. Na podstawie danych wykorzystanych w
pracy w wojewddztwie 16dzkim mozna wysnu¢ wniosek, iz liczba wypadkéw na
przestrzeni ostatnich lat spada. Zdarzenia drogowe najczg¢éciej maja miejsce w piatek.
Zwiazane moze to by¢ z tym, ze zaczyna si¢ weekend. Ludzie wracajg z pracy za granica,
mlodziez wychodzi si¢ spotka¢ ze znajomymi, matki wyjezdzaja na zakupy, a takze jest to
ostatni dzien w tygodniu, w ktérym ci¢zarowki moga dowiez¢ ladunki na miejsce.
Wszystkie te przyktady wskazuja na to, ze na drogach jest wigkszy ruch, a co za tym idzie
fatwiej o wypadek. Nie mozna jednoznacznie okre$li¢ ktéry miesigc jest najbardziej
wypadkowy. Mozna wysunaé¢ jedynie wniosek, ze cze¢sto jest to okres letnio-jesienny. W
czasie wakacji ludzie wybieraja si¢ na dluzsze wyprawy, czy zaczynaja prace sezonowe.
Jesienig pogoda nie sprzyja kierowcom, dlatego wzrasta liczba wypadkéw. W okresie
zimowym nie bylo najwigkszej liczby zabitych, nawet pomimo tego, ze jest duzo
wypadkéw i kolizji, to ze wzgledu na zta pogode¢ jezdzimy powoli. A to wlasnie nadmierna
predkos¢ prowadzi do najwigkszego odsetka wypadkéw. Najniebezpieczniejsza pora dnia
na podrézowanie jest okres migdzy 16.00 a 16.59. Statystycznie w tym czasie dochodzi do
najwigkszej ilosci wypadkow.

Ilo$¢ pojazdéw w wojewddztwie 16dzkim caty czas wzrasta. Najwigkszy udziat w tej
liczbie maja samochody osobowe. Niestety skutkiem tego, ze coraz wigcej samochodéw
porusza si¢ po drogach jest niewystarczalna ilo$¢ drég.

W kazdym wojewddztwie podstawa do rozwoju jest sprawny i efektywny transport. W
wojewddztwie t6dzkim, aby dba¢ o bezpieczenstwo na drogach powinny by¢ organizowane
akcje informacyjne w szkotach $rednich. Ich celem powinno by¢ uswiadamianie przysztych
kierowcow, jakie zagrozenia mozna zasta¢ na drodze czy tez jak niebezpieczna moze by¢
nadmierna predkos$¢ [10]. Na kursach nauki jazdy powinno zostaé wprowadzone szkolenie
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w zakresie zachowania samochodu w poslizgu. Do tego celu mozna byloby wykorzysta¢ tor
do doskonalenia techniki jazdy w Kielminie Przemystowej pod Lodzig. Kolejnym
usprawnieniem mogg zosta¢ kursy pierwszej pomocy obowiazkowe zaréwno w szkole jak i
zakladach pracy.

Autobusy powinny zosta¢ unowocze$niane np. zapewni¢ sprawng klimatyzacj¢ oraz
ogrzewanie czy darmowy dostep do Internetu. Dzigki temu $rodki komunikacji miejskiej
mogg sta¢ si¢ atrakcyjng alternatywa zachgcajaca ludzi do korzystania z autobuséw. [11]

Wojewddztwo powinno promowaé zdrowy tryb zycia , czyli zachgca¢ do zmiany
samochodu na rolki, rower, hulajnog¢ czy inne neutralne dla srodowiska $rodki transportu.
Mozna takze wprowadzi¢ darmowe parkingi na obrzezach miasta, ktére beda polaczone z
liniami komunikacji miejskiej a takze z mozliwoscia wypozyczenia coraz bardziej
popularnych w miastach roweréw. Wynikaja z tego korzysSci dla ludzkiego zdrowia,
omijanie korkéw, jak i zmniejszenie emisji spalin do atmosfery.

Analiza wykonana w artykule wykazata, iz jako$¢ infrastruktury wplywa na
bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu drogowego. W ostatnich latach wojewddztwo t6dzkie
w duzym stopniu rozwingto swojg infrastrukture budujgc nowe drogi, obiekty inzynieryjne
czy tez urzadzenia usprawniajace plynno$¢ ruchu zmniejszajac badz tez ograniczajac ilos¢
zdarzen drogowych co w konsekwencji doprowadzito do znacznego zmniejszenia ofiar tych
zdarzen.
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